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Rubrique

Sous rubrique

»”

Naturedela Code Intitulé Exten- | Fiches CATALOGUE (niveayl
dégradation Observations sion de gravité)
) 1 significatif preéciser, si possible mi 1(1),52()
Orniérage 2 grave petit (35) ou mi 1(2),52(2)
3 trés grave grand rayon (01) mi 1(3),52(3)
Affaissement 1 significatif mi 2(1),3(),5(@1
de rive et hors rive 2 grave ml 2(2),3(2),5(2)
3 trés grave mi 2(3),3(3),503)
Glacage, 1 localisé ml 51(1, 2),61(1,2)
Ressuage 2 généralisé mi 51 (3), 61 (3)
Arrachement, 1 plmage, désenrobage de surface, ml 16 (1),46 (1),54 (1, 2),
Nid de poule peignage 56 (1), 62 (1,2, 3), 63 (1, 2)
2 pelade, désenrobage profond . ml 14 (1), 16 (2), 46 (2), 54 (3),
55(1, 2, 3), 56 (2), 64 (1, 2)
Fissure 0 téparée nb 6 (0), 41 (0), 53 (0)
transversale 1 significative nb 6 (1), 41 (1), 53 (1)
Joint transversal 2 grave nb 4(1,2),6(2),41(2),53(2)
3 trés grave nb 4(3),6(3et4),41(3),53(3)
Joint longitudinal 1 mi 44(1, 2),67(1,2)
Fissure 0 réparée ml 7(0), 8(0), 42 (0)
longitudinale 1 significative, non spécifique BdR ml 8(1),42(1)
(BdR et horsBdR) 2 grave, non spécifique BdR. ml 8(2,3),42(2)
3 spécifique BdR ml 7(1,2,3)
Faiengage 1 significatif, non spécifique BdR ml 12 (1), 43 (1), 57 (1)
(BdR et hors BdR) 2 grave, non spécifique BdR mi 12(2),43(2),57(2,3)
3 spécifique BdR ml 11(1, 2,3)
Fissures en dalles 1 significatif mi 10(1, 2)
2 grave mi 103, 4)
Fissures diverses 1 - |fissure d’adaptation mi 9(1,2,3)
2 autre fissure ml 58(1, 2,3),66(1,2),45(1,2),47 (1)
Réparation en BB 1 petite largeur ‘ < ‘4 voie ml
sur découpe 2 pleinelargeur > voie ml
AutreRéparation 1 petite largeur <4 voie ml
2 pleine largeur >l vole ml
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Avertissement

Les Projets de méthode d'essai sont mis en application et diffusés, & titre expérimental,
par les Chefs de division ou de service du Laboratoire central des Ponts et Chaussées
(LCPC), aprés examen par la Direction des programmes et applications (Délégation a la
qualité des essais, la normalisation et la réglementation technique).

Au bout d'une période, dont la durée est normalement d'un an, les Projets de méthode
d'essa/ sont réexaminés pour tenir compte des observations émises par leurs utilisa-
teurs et, éventuellement, des résultats d'études complémentaires (essais interlaboratoi-
res, qualification des matériaux d'essais...).

Selon l'importance des modifications & apporter, ils sont alors reconduits a titre de
projets pour une nouvelle période d'essai, soit transformés en Méthodes d'essari LPC ou
proposés & PAFNOR comme projet de norme.

Les Méthodes d'essa/ LPC sont approuvées par le Directeur du LCPC aprés qualifica-
tion par la Délégation a la qualité des essais, la normalisation et la réglementation
technique, et diffusés par la Section des publications du Service de l'information scienti-
fique et technique.
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Introduction

Jean-Frangois CORTE

Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées
Directeur technique chargé du pble Chaussées
Laboratoire central des Ponts et Chaussées

L e contenu des études routiéres doit toujours étre placé dans la perspective de la décision
qui doit étre prise par le gestionnaire. Selon qu'il s'agit d'évaluer I'état d'un réseau a un
instant donné, de bétir un programme pluri-annuel d'entretien, ou de préciser la nature
des travaux de renforcement d'une section, les informations utiles et strictement néces-
saires varieront.

Le relevé des dégradations de surface est un élément de base de I'appréciation de I'état
des chaussées. Pour établir un diagnostic et définir les opérations de remise en état, il
peut quelquefois suffire a lui seul. Sinon l'information est a compléter par des résultats
d'essais permettant de quantifier les caractéristiques mécaniques de la structure et les
caractéristiques de surface.

La méthode LPC n°® 38 a été rédigée en 1992 pour assurer I'objectivité, donc la valeur
des informations venant de ces relevés. Publiée en 1993, la premiére version de cette
méthode a été largement appliquée sur divers réseaux routiers francais, dont le réseau de
routes nationales avec |'opération IQRN (Image Qualité des Routes Nationales).

Compte tenu de l'intérét démontré par la formalisation de ces relevés, la méthode a été
complétée pour en élargir le domaine d'application aux chaussées en dalles de béton,
tandis que les modalités d'emploi ont été précisées avec |'établissement d'un catalogue
des dégradations de surface des chaussées et d'une méthode de mesure du profil en tra-
vers. A cette occasion, les domaines d'application des différents modes opératoires ont
été recadrés en fonction de |'expérience acquise.

Ces divers compléments et adaptations justifiaient la publication d'une nouvelle version
de la méthode LPC n® 38.

Nota - L'attention est attirée sur le fait qu'il n'y a pas stricte identité entre les domaines
d'emploi des modes opératoires M1, M2 et M5 de la version 1.0 de février 1993 et ceux
de la présente version.




bosenasins

1. Objet de la méthode

La présente méthode définit la fagon de relever visuellement les dégradations de surface
des chaussées dans le cadre d'études routieres. Elle s'appuie sur le Catalogue de dégra-
dations des chaussées [1] pour préciser la nature et la gravité des dégradations a relever.
Pour ce qui concerne les déformations du profil en travers, elle renvoie a la Méthode LPC
n° 49 [2], Mesure et interprétation du profil en travers.

L'objectif du relevé est de localiser les dégradations présentes, en précisant leur type,
leur gravité et I'extension de chaussée concernée.

2. Domaine d'application - Contextes
Les besoins en relevé des dégradations pour les études routiéres sont couverts par sept
modes opératoires indiqués dans le tableau ci-apres, selon |'objectif, les conditions d'ex-
ploitation et le type de chaussée.

Tableau des conditions d'exploitation
en fonction des objectifs de I'étude

Conditions d’exploitation et type de chaussée
Chaussées souples, semi rigides, inverses, mixtes, Bac Dalles béton
Objectifs de I'étude
Rase campagne et VRU* Urbain hors VRU Tous sites
Forts trafics** Faibles trafics** Tous trafics

Diagnostic - entretien -
renforcement M1 M1 ou M2 M6 M7
Programmation M2 M2 ou M3 M6 M7
Evaluation - surveillance M3 M3 ou M4 M6 M7
Suivi de sections témoins M5 M5 - M5
VRU* : Voies Agpides Urbaines Trafics** : forts (= 72), fables (< 72)




3 Les appareillages, leurs performances,
leurs techniques de mise en ceuvre

3.1. Appareils utilisables pour la mesure
des déformations du profil en travers

Pour ces appareils, on se référera a la Méthode LPC n® 49 [2].

3.2. Appareils utilisables pour le relevé des dégradations
autres que les déformations du profil en travers

Le relevé des dégradations autres que les déformations fait appel, a un stade ou a un
autre, a l'appréciation visuelle d'un opérateur. La seule spécification applicable aux
appareils (cf. description en annexe 3) aidant au relevé porte sur la localisation des
dégradations le long de l'itinéraire. Tous les appareils doivent permettre de réaliser cette
localisation a 10 métres pres.

3.3. Domaines d'emploi des appareils

. Modes opératoires

Apparell

(exemple) M1 r M2 1 M3 M4 M5 M6 M7
Transversoprofilomeétre I cf Méthode LPC n° 49
Systéme photographique (1) (1 xx _ _ X XX
Systéme vidéo (2) — X XX XX - _ XX
Relevé assisté par ordinateur _
(RAO) embarqué XX XX XX XX XX XX
Bordereau graphique _ _ _ - XX Xx @)
XX 1 domaine oapplication préférentie/ de /apparei/
X 1 ulilisable
— I napproprié
(1) : @& réserveraux cas ou k& relevé avec RAO ne permet pas dassurer /fa sécurifé des agents
(2) : sous séserve des résuftats des essais de qualification de ce mode de relevé
(3) : dans /e cas dun refevé en zone urbaine dense, lorsque fe RAO est inadapté.

4. Formation des personnels
pratiqguant le relevé des dégradations

L es opérateurs doivent avoir une qualification suffisante, pour réaliser, dans les condi-
tions préconisées par la méthode, un relevé dont les résultats soient répétables et, le cas
échéant, reproductibles, conformément aux indications du tableau I de I'annexe 2.




5. Contenu des modes opératoires

5.1. Domaine d'application du mode opératoire

Ce paragraphe précise le type d'études pour lequel e mode opératoire est congu et le
type de route auquel il s'applique.

5.2. Rubriques et sous-rubriques du relevé

Ce paragraphe donne la liste des rubriques et sous-rubriques qu'il faut renseigner au
cours du relevé.

La colonne Observations des tableaux précise certains aspects des dégradations relevées.
5.3. Exécution du releveé

Relevé des déformations du profil en travers

Ce paragrapheindique, | e cas échéant, le mode opératoire dela Méhode LPCn® 49 [2] a
appliquer pour mesurer les déformations du profil en travers.

Relevé des dégradations autres que les déformations du profil en travers

= Appareillages

Ce paragraphe indique les appareils utilisables pour la saisie et |a transcription des dégra-
dations autres que les déformations du profil en travers, dans le cadre du mode opéra-
toire.

= Condiitions de relevé

Ce paragraphe précise la ou les voies de mesure et le nombre de passages.

> Préparation du relevé

Ce paragraphe décrit la préparation du relevé qui doit comporter :

— le recueil des informations concernant la chaussée auprés du gestionnaire,
— le repérage des chaussées a relever,

— le découpage en sections,

— le repérage de ces sections.

= Execution de la saisie

Ce paragraphe décrit le déroulement de |a saisie des dégradations dans une forme telle
qu'elle puisse constituer un guide pour les opérateurs chargés de ces relevés.

= Exécution de la franscription

Ce paragraphe décrit le mode de transcription des dégradations.




5.4. Agrégation et présentation des résultats

Ce paragraphe précise :

— le pas et le mode d'agrégation des résultats,
— la structure du fichier informatique de présentation des résultats.

5.5. Sécurité des équipes

Ce paragraphe rappelle les regles a respecter pour assurer |a sécurité des personnes char-
gées du relevé et des utilisateurs de laroute et ceci conformément au code de la route, a
la norme EN 471, et aux prescriptions des documents [3] et [4].




aine d’application

ode opératoire

M1

L e présent mode opératoire est applicable aux études de diagnostic, aux études d'entre-
tien et aux études de renforcement d'un itinéraire ou d'une section d'itinéraire. A ce titre,
il sSappligue a toutes les routes et autoroutes de rase campagne.

Nota : Pour les chaussées supportant un trafic faible, on peut lui substituer e mode opé-

ratoire M2.
2. Bordereau de releve
Rubrique Sous-rubrique
Nature Code Intitulé ‘| Extension| Fiches Catalogue
de la dégradation Observations * (niveaux de gravité)
1 significatif préciser, si possible mi 01 (1), 52 (1)
Orniérage grave petit (35) ou ml 01 (2), 52 (2)
3 |tres grave lgrand rayon (01) ml 01 (3), 52 (3)
1 | significatif ml 02 (1)
Affaissement de rive 2 |grave mi 02 (2)
3 |tres grave mi 02 (3)
1 | significatif ml 03 (1)
Affaissement hors rive 2 |[grave mi 03 (2)
3 |tres grave mi 03 (3)
1 |localisé mi 51 (1 et 2), (1et2)
Glagage - ressuage
\ 2 | généralisé mi 51 (3), 61 (3
1 | plumage, désenrobage de surface mi 54 (1 et 2), 63 (1 et 2)
Arrachement
2 |pelade, désenrobage profond ml 54 (3), 55 (1a3)
1 | significatif nb 16 (1), 33 (1), 56 (1)
Nid de poule
2 |grave nb 16 (2), 46 (2), 56 (2)
0 |réparée nb 06 (0), 41 (0), 53 (©)
Fissure transversale - 1 |significative nb 06 (1), 41 (1), 53 (1)
joint transversal 2 |grave nb 06 (2), 04 (1 et 2), 41 (2), 53 (2)
3 |tres grave nb 06 (3 et 4), 04 (3), 41 (3), 53 (3)




M1

Rubrique Sous-rubrique
Nature Cod Intituié Extension Fiches Catalogue
de la dégradation ode Observations * (niveaux de gravité)
0 |réparé ml 44 (0), 67 (0)
Joint longitudinal 1 {significatif ml 44 (1 et 2),67 (1et2)
2 |grave mi 44 (3), 67 (3)
) L O |réparée ml 07 (0)
Fissure longitudinale
spécifique bande 1 | significative nll 07 (1)
de roulement (BdR) 2 | grave ml 07 e 3
) o 0 |réparée mi 08 (O), 42 (0)
Fissure longitudinale
non spécifigue bande 1 | significative ml 08 (1), 42 (1)
BdR
de roulement ( ) 2 tgrave ml 08 (2et3),42 (2et 3
Faiencage spécifique 1 | significatif mi 11
bande de roulement (BdR)| o | grave ml 11 (2 et 3)
Faiencage non spécifique mi 12 (1), 43 (1). 57 (1)
bande de roulement (BdR) grave ml 12 (2 et 3), 43 (2 et 3), 57 (2 et 3)
1 |significative ml 10 (1 et 2)
Fissure en dalles
2 |grave nll 10 (3 et 4)
1 |fissure d'adaptation ml 9(1aj
Fissure diverse . . . .
2 |autre fissure mi 45(1a3),58(1a3),66([1et2)
Remontée de fines 1 |isolée nb 13(1et2)
i . o b 1 |petite largeur|< '/2 voie ml
Raénaratinn ,rg héton
mineux (BB) sut°découpe | 5 pleine largeur} > 1/, voie mi
1 |petite largeur| < /2 voie ml
Autre réparation ) )
i 2 |pleine largeur| > '/z voie ml
L'extension indiquée en métre linéaire (ml) est la longueur de chaussée affectée par /2 dégradation
#/ ne sagit pas de /a longueur développée de cette dégradation.

__ 3 Exécution du relevé

3.1. Relevé des déformations du profil en travers

Les déformations du profil en travers seront mesurées en application du mode opératoire
T2 de la Méthode LPC n° 49.

3.2. Relevédes dégradations autres que les déformations du profil en travers

Appareillages

Pour procéder a la saisie des dégradations sur la chaussée, il faut :

— un véhicule, équipé d'un systeme RAO, ou d'un systéme photographique ou d'un sys-
téme vidéo, tels que définis dans I'annexe 3, et ayant une autonomie minimale de 50 km,

— un compteur de distance précis au 111000 avec un affichage a I'intérieur de I'habitacle.




M1

Conditions du relevé

Un relevé concerne toujours une seule voie de circulation. La saisie est effectuée en un
Oou deux passages.

Préparation du relevé

En phase préparatoire, il est pris contact avec le service gestionnaire pour :

— localiser le réseau ou l'itinéraire a relever,
— connaitre les structures et le revétement qui seront rencontrés lors du relevé (structures
initiales et travaux d'entretien).

L e réseau est ensuite découpé en sections identifiées par un point de départ (PR+abscisse
d'origine) et par un point d'arrivée (PR+abscisse defin). Ce découpage est congu en
fonction des points d'accés au réseau ou a l'itinéraire, des aires de stationnement et de
['autonomie des appareils de saisie, pour que les appareils spécialisés puissent stationner
en amont du point de départ de chaque section, puis démarrer et prendre la trajectoire
appropriée avant de franchir ce point de départ. Ce sectionnement doit permettre d'effec-
tuer le relevé sans changement de support de saisie en cours de section.

Exécution de la saisie

La saisie est effectuée conformément aux modes opératoires des appareils utilisés. Le
véhicule spécialisé se rend sur l'aire de stationnement repérée en amont du point de
départ de la section, les opérateurs initialisent les appareils de saisie et chargent, si besoin
est, de nouveaux supports de saisie. Le véhicule rejoint le début de |a section ou I'opéra-
teur déclenche la saisie sans arréter le véhicule. Au passage de chaque point de repére
kilométrique (PR) margué sur la chaussée, I'opérateur déclenche le marquage d'une ins-
cription type, soit directement sur le support de saisie, soit indirectement sur un autre
support, lui-méme synchronisé avec le précédent. L'opérateur est prévenu de I'approche
de chaque PR par I'afficheur de distance de la cabine. A la fin de la section, I'opérateur
arréte la saisie des différents appareils.

Exécution de la transcription

Les informations saisies sont transcrites, section par section, en temps réel ou différé, sur
un fichier organisé en autant de rubriques que nécessaire (cf. tableau § 2).

4. Agrégation et présentation des résultats

Les résultats de la transcription sont agrégés par pas de 20 m de chaussée. Cette agréga-
tion est réalisée, sous-rubrique par sous-rubrique, I'extension résultant de |'agrégation est
la somme des extensions relevées pour chaque sous-rubrique dans ce pas de 20 métres.

Les résultats sont présentés sur un fichier informatique dont chaque enregistrement repré-
sente un pas de 20 m de chaussée et comprend quarante-deux (42) valeurs entiéres :

— le PR+abscisse du début du pas,
— I'extension des quarante et une (41) sous-rubriques dans le pas.




M1

_ 5. Sécurité des équipes

Le véhicule spécialisé, le véhicule de protection éventuel et le personnel doivent étre
équipés des dispositifs réglementaires en vigueur, et notamment :

> Signalisation du véhicule

Le véhicule est doté d'une signalisation par bandes biaises, par rampe lumineuse a
cing feux a éclats et deux gyrophares, ainsi que par un panneau AK5 a trois feux a
éclats.

Cette signalisation répond aux prescriptions des documents [3] et [4].

> Signalisation du personnel

Lors de leur séjour a I'extérieur du véhicule de mesure, les agents portent un gilet ou
vétement conforme au moins a la classe 2 de la norme EN 471.

> Protection de /ensemble de /a zone de mesure

I1 est recommandé, sur les réseaux a forte circulation, de mettre en place soit une signali-
sation d'approche par le véhicule d'accompagnement, soit une signalisation posée sur
['accotement. L e plan de signalisation sera défini, implanté et géré par |e gestionnaire qui
doit, en outre, faire prendre les arrétés éventuel s de restriction de circulation sur | e réseau
ausculté.

La signalisation sera conforme aux fiches appropriées du manuel [3], en |'occurrence :
— chaussées & 2 X 2 voiesou plus : Fichen® CM 143 ou CM 144,
— chaussées bidirectionnelles : Fiche n® CM 42 ou CM 44 ou CM 45 ou CM 46.

Ces équipements ne retirent en rien la responsabilité du gestionnaire de la route qui doit
étre informé des dates et itinéraires du relevé.




Mode operatoi

1. Domaine d’application

re

M2

Le présent mode opératoire est applicable aux études de programmation des travaux
d'entretien pour toutes les routes et autoroutes de rase campagne.

Nota - Pour les chaussées supportant un trafic faible, on peut lui substituer le mode opé-

ratoire M3.

2. Bordereau de rdevé

Rubrique Sous-rubrique
Nature Code Intitulé Extension Fiches Catalogue
de ia dégradation Observations * (niveaux de gravité)
1 significatif préciser, si possible ml 01 (1), 52(1)
Orniérage 2 |grave petit (35) ou ml 01 (2), 52(2)
3 |tres grave grand rayon (01) ml al (3),52(3)
1 | significatif ml 02 (1), 03 (1), 05(1)
Affaissement de rive
et hors rive 2 |grave ml 02(2), 03 (2). 05 ()
3 |tres grave mi 02 (3), 03 (3), 05(3)
1 |localisé ml 5l(1et2),61(1 et?2)
Glacage - ressuage . )
2 | généralisé mi 51 (3),62(3)
1 |plumage, désenrobage de surface ml 16.(1),46 (1), 54(1 e 2), 6 (1),
Arrachement - 63 (1et2)
nid de poule 3
P 2 | pelade, désenrobage profond ml 152((%))‘ 46 (2). %4 (3), (1 a3),
0 |réparée nb 06(Q,4 (Q,53(0)
Fissure transversale - 1 | significative nb 06 (1), 41 (1), 53(2)
joint transversal 2 |grave nb 04(1et2),06 (2), 41 {2),53(2)
3 |trés grave nb 04 (3),06(3 et 4), 41 (3), 53(3)
Joint longitudinal 1 mi 44(0a3,67(0a3
O |réparée ml 07(Q,08(Q, 42(0)
Fissure longitudinale 1 [ significative, non spécifique BdR ml 07(1 et 2)
(bande de roulement et L
hors bande de roulement)| 2 |grave, non spécifique BdR mi 07(3"
3 | spécifique BdR ml

08(1a3),42(1a3)
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Rubrique Sous-rubrique
Nature Code Intitulé Extension Fiches Catalogue
de la dégradation Observations * (niveaux de gravité)
. 1 | significatif, non spécifique BdR ml 12 (1), 43 (1 et 2), 57 (1 et 2)
Faiencage (bande de rou-
lement et hors bande de|{ 2 |grave, non spécifigue BdR mi 12 (2), 43 (3), 57 (3)
roulement R
) 3 | spécifique BdR ml 11(1a3)
1 | significative ml 10 (1 et 2)
Fissure en dalles
2 |grave mi 10 (3 et 4)
1 [fissure d'adaptation ml 9(1a3)
Fissure diverse R
2 jautre fissure mi 41(1a3),47(1et2),32(1a3)
Réparation en béton bitu- 1 | petite largeur | < /2 voie mil
mineux (BB) sur découpe [ o | pieine largeur |> /2 voie ml
1  petite largeur < '/2 voie mi
Autre réparation
2 | pleine largeur | > '/2 voie ml
BaR . bande de roulement
* L'extension indiquée en métre /inéaire (mf) est la longueur de chaussée affectée par la dégradation ;
I/7 ne sagit pas de /a longueur développée de cette dégraaation.

3. Exécution du releve

3.1. Relevé des déformations du profil en travers

Les déformations du profil en travers seront mesurées en application du mode opératoire
T1 de la Méthode LPC n° 49.

3.2. Relevé des dégradationsautres que les déformations du profil en travers

Appareillages

Pour procéder a la saisie des dégradations sur la chaussée, il faut :

— un véhicule, équipé d'un systéme RAO, ou d'un systéme photographique ou d'un sys-
téme vidéo, tels que définis dans I'annexe 3,

— un compteur de distance précis au 111000 avec un affichage a l'intérieur de I'habitacle.

Conditions de relevé

Un relevé concerne normalement une voie de circulation. La saisie est effectué en un
passage sur cette voie.

Nota : A la demande du gestionnaire, le relevé peut porter sur deux voies strictement
adjacentes. La saisie s'effectue alors en un passage sur la voie la plus a droite des deux.
L es dégradations étant saisies sans distinction de la voie sur laquelle elles se trouvent, ce
relevé ne permet pas de revenir, ensuite, a une analyse voie par voie.

Préparation du relevé

En phase préparatoire, il est pris contact avec le service gestionnaire pour :

— localiser le réseau ou l'itinéraire a relever,
— connaitre les structures et | e revétement qui seront rencontrés lors du relevé (structures
initiales et travaux d'entretien).
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L eréseau ou l'itinéraire est ensuite découpé en sections identifiées par un point de départ
(noté PR+abscisse d'origine) et un point d'arrivée (noté PR+abscisse de fin) et, éven-
tuellement, par des points singuliers (intersections, ouvrages d'art, limites d'aggloméra-
tion, ...). Tous ces éléments sont répertoriés par le service gestionnaire soit sur une carte,
soit sur la chaussée par des marques de peinture.

Exécution de la saisie

La saisie est effectuée conformément aux modes opératoires des appareils utilisés. Le
véhicule spécialisé se rend sur l'aire de stationnement repérée en amont du point de
départ de la section, les opérateurs initialisent les appareils de saisie et chargent, s besoin
est, de nouveaux supports de saisie. L e véhicule rgjoint le début de la section ou I'opéra-
teur déclenche la saisie sans arréter le véhicule. Au passage de chague point de repére
kilométrique (PR) marqué sur la chaussée, I'opérateur déclenche le marquage d'une ins-
cription type, soit directement sur le support de saisie, soit indirectement sur un autre
support, lui-méme synchronisé avec le précédent. L'opérateur est prévenu de I'approche
de chaque PR par |'afficheur de distance de la cabine. A lafin de la section, |'opérateur
arréte la saisie des différents appareils.

Exécution de la transcription

L es informations saisies sont transcrites, section par section, en temps réel ou différé, sur
un fichier organisé en autant de rubriques que nécessaire (cf. tableau § 2).

4. Agrégation et présentation des résultats

Les résultats de la transcription sont agrégés, sous-rubrique par sous-rubrique, selon un
pas fixé en accord avec le gestionnaire. Pour chaque sous-rubrique, I'extension résultant
de I'agrégation est la somme des extensions relevées pour chaque sous-rubrique dans ce
pas.

Les résultats sont présentés sur un fichier informatique dont chaque enregistrement repré-
sente un pas et comprend trente et une (31) valeurs entiéres qui sont :

— le PR+abscisse du début du pas,
— I'extension des trente sous-rubriques dans le pas.

5. Sécurité des équipes

Le véhicule spécialisé, le véhicule de protection éventuel et le personnel doivent étre
équipés des dispositifs réglementaires en vigueur, notamment :

= Signalisation du véhicule

Le véhicule est doté d'une signalisation par bandes biaises, par rampe lumineuse a
cing feux a éclats et deux gyrophares, ainsi que par un panneau AK5 a trois feux a
éclats.

Cette signalisation répond aux prescriptions des documents [3] et [4].
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= Signalisation du personnel

Lors de leur s§our a I'extérieur du véhicule de mesure, les agents portent un gilet ou
vétement conforme au moins a la classe 2 de la norme EN 471.

= Profection de lensemble de /& zone de mesure

Il est recommandé, sur les réseaux a forte circulation, de mettre en place soit une signali-
sation d'approche par le véhicule d'accompagnement, soit une signalisation posée sur
I'accotement. Le plan de signalisation sera défini, implanté et géré par |e gestionnaire qui
doit, en outre, faire prendre les arrétés éventuels de restriction de circulation sur le réseau
ausculté.

La signalisation sera conforme aux fiches appropriées du manuel [3], en l'occurrence :
— chaussées a 2 X 2 voies ou plus : Fiche n® CM 143 ou CM 144,
— chaussées bidirectionnelles : Fiche n® CM 42 ou CM 44 ou CM 45 ou CM 46.

Ces équipements ne retirent en rien la responsabilité du gestionnaire de la route qui doit
étre informé des dates et itinéraires du relevé.
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1. Domaine d’application

M3

L e présent mode opératoire est applicable aux études d'évaluation ou a la surveillance de
I'état des chaussées des routes de rase campagne.

Nota - Pour les chaussées supportant un trafic faible, on peut lui substituer le mode opé-

ratoire M4.

2. Bordereau de relevé

Sous-rubrique

Déformations (orniérage

Rubrique
Nature Code Intitulé Extension Fiches Catdlogue
de la dégradation Observations * (niveaux de gravité)
significatives ml

01(2),02(2), 03(2), 05(1),52 (2)

et affaissement) 2 | graves ml 01 (3), 02(3), 03(3), 05(2), 52 (3)
1 |[localisé ml 51 (1et 2),61 (let 2)
Glacage - ressuage
2 | généralisé mi 51 (3), 61 (3)
1 |plumage, désenrobage de surface ml 54 (1et 2),62,63
Arrachement
2 | pelade, désenrobage profond ml 16, 46,54 (3)
0 |réparée nb 06 (0), 41 (0), 53 (0)
Fissure transversale - S .
joint transversal 1 | significative nb 06 (1,2), 41 (1,2),53 (1, 2)
3 |grave nb 06 (3et 4),04 (1a3)
1 | significatives ml 07 (1,2),08 (1a 3),09 (1,2),
) 12(1), 42 (1a3),43(La 3),
Autres fissures (FL, FAI, 44 (1,2),45 (1, 2), 57 (1, 2),
fissures diverses, joint 58 (1, 2), 66 (1, 2)
longitudinal)
2 |graves ml 07 (3}, 09 (3}, 12 (2), 44 (3), 45(3),
57 (3), 58 (3)
1 |significative ml 10(1et2)
Fissure en dalles
2 [grave ml 10 (3 et4)
. . |
Réparati n béton bitu-] 1 |petite largeur| < "2 voie m
MinaUs ﬂib? sur aoéz:oupe 2 | pleine largeur| . 1/, \oie mi
) 1 | petite largeur| < '/2 voie ml
Autre réparation
2 |pleine largeuri > /2 voie mi

* L'extension indiguée en métre lindaire (mj) est la longueur de chaussée affectée par /a dégradation
# ne s'agit pas de /a longueur développée de cetle dégradation.
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3. Exécution du relevé

3.1. Relevé des déformations du profil en travers

L es déformations du profil en travers seront mesurées en application du mode opératoire
T2 dela Méthode LPC n° 49.

3.2. Relevé des dégradations autres que les déformations du profil en travers

Appareillages

Pour procéder a la saisie des dégradations sur la chaussée, il faut :
— un véhicule, équipéd'un systéme RAO, ou d'un systéme photographique ou d'un sys-
téme vidéo, tels que définis dans I'annexe 3,

— un compteur de distance précis au 111000 avec un affichage a l'intérieur de |acabine
de conduite.

Conditions de relevé
Unrelevé concerne normalement unevoiedecirculation. Lasaisie seffectue en un passage.

Nota = A la demande du gestionnaire, le relevé peut porter sur deux voies strictement
adjacentes. La saisie s'effectuealors en un passage, sur la voie la plus a droite des deux.
Les dégradations étant saisies sans distinction de la voie sur laquelle elles se trouvent, ce
relevé ne permet pas de revenir, ensuite, a une analyse voie par voie.

Préparation du relevé

En phase préparatoire, il est pris contact avec le service gestionnaire pour :

— localiser le réseau ou l'itinéraire a relever,
— connaitre les structures et |e revétement qui seront rencontrés lors du relevé (structures
initiales et travaux d'entretien).

Leréseau ou l'itinéraire est ensuite découpé en sections identifiées par un point de départ
(noté PR+abscisse d'origine) et un point d'arrivée (noté PR+abscisse de fin) et, éven-
tuellement, par des points singuliers (intersections, ouvrages d'art, limites d'aggloméra-
tions, ...). Tous ces éléments sont répertoriés par le service gestionnaire soit sur une carte,
soit sur la chaussée par des marques de peinture.

Exécution de la saisie

La saisie est effectuée conformément aux modes opératoires des appareils utilisés. Le
véhicule spécialisé se rend sur l'aire de stationnement repérée en amont du point de
départ delasection, les opérateurs initialisent les appareils de saisie et chargent, si besoin
est, de nouveaux supports de saisie. L e véhicule rejoint le début de la section ou I'opéra-
teur déclenche la saisie sans arréter le véhicule. Au passage de chaque point de repére
kilométrique (PR) marqué sur la chaussée, I'opérateur déclenche |e marquage d'une ins-
cription type, soit directement sur le support de saisie, soit indirectement sur un autre
support, lui-méme synchronisé avec le précédent. L'opérateur est prévenu de |'approche
de chaque PR par I'afficheur de distance de la cabine. A lafin de la section, |'opérateur
arréte la saisie des différents appareils.
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Exécution de la transcription

Les informations saisies sont transcrites, section par section, en temps réel ou différé, sur
un fichier organisé en autant de rubriques que nécessaire (cf. tableau § 2).

4. Agrégation et présentation des résultats

Les résultats sont agrégés, sous-rubrique par sous-rubrique, selon un pas fixé en accord
avec le gestionnaire. Pour chague sous-rubrique, I'extension résultant de I'agrégation est
la somme des extensions relevées pour chaque sous-rubrique dans ce pas.

Les résultats sont présentés sur un fichier informatique dont chaque enregistrement repré-
sente un pas et comprend dix-huit (18) valeurs entiéres qui sont :

— le PR+abscisse du début du pas,
— lI'extension des dix-sept sous-rubriques dans le pas.

5 Sécurité des équipes

Le véhicule spécialisé, le véhicule de protection éventuel et le personnel doivent étre
équipés des dispositifs réglementaires en vigueur, notamment :

> Signalisation du véfricule

Le véhicule est doté d'une signalisation par bandes biaises, par rampe lumineuse a
cing feux & éclats et deux gyrophares, ainsi que par un panneau AKS5 a trois feux a
éclats.

Cette signalisation répond aux prescriptions des documents [3] et [4].

> Signalisation du personne/

Lors de leur séjour a l'extérieur du véhicule de mesure, les agents portent un gilet ou
vétement conforme au moins a la classe 2 de la norme EN 471.

= Protection de l'ensemble de la zone de mesure

Il est recommandé, sur les réseaux a forte circulation, de mettre en place soit une signali-
sation d'approche par le véhicule d'accompagnement, soit une signalisation posée sur
I'accotement. Le plan de signalisation sera défini, implanté et géré par |le gestionnaire qui
doit, en outre, faire prendre les arrétés éventuel s de restriction de circulation sur le réseau
ausculté.

La signalisation sera conforme aux fiches appropriées du manuel [3], en I'occurrence :
— chaussées a 2 X 2 voies ou plus : Fichen® CM 143 ou CM 144,
— chaussées bidirectionnelles : Fiche n® CM 42 ou CM 44 ou CM 45 ou CM 46.

Ces équipements ne retirent en rien la responsabilité du gestionnaire de la route qui doit
étre informé des dates et itinéraires du relevé.
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L e présent mode opératoire est applicable aux études d'évaluation ou a la surveillance de
I'état des chaussées des routes de rase campagne a faible trafic (< T2).

2 Bordereau ge reievé

Rubrique Sous-rubrique
- - - U
Nature Code Intitulé Extension Fiches Catalogue
de la dégradation Observations ! * (niveaux de gravité)
Déformation 2 |grave mi 01 (3), 02 (3), 03 (3), 05 (2}, 52 (3)
1 |glacage, ressuage ml 51 (2et3),61L (2¢ 3
Dégradation
de revétement 2 | arrachement ml 14, 16, 54(2 et 3), 55, 56, 62 (3),
44 (2)
Fissure transversale - 5 |toute gravité, y compris colmatée nb 04(1a4),06@1a4d),4 (1ad),
joint transversal 531aj
Autres fissures (FL, FAI, 5 |toute gravite, y compris colmatée mi ?(7) 8 g ig (1)3 8 gts‘z)), (3192((11%32)
ff:;{ﬁgir?;‘l’)erses' joint 43(123) 44 (143),45 (1a3),
57 (1a3),58 (1a3),66 (1et2)
Réparation (BB et autre) 5 |toute largeur ml

* L'extension indiguée en métre /inéaire (imj) est /a Jongueur de chaussée affectée par /z dégradation ,
i/ ne sagit pas de fa longueur développée de cette dégradation

3.1. Relevé des déformations du profil en travers

Les déformations du profil en travers seront soit relevées visuellement (mémes disposi-
tions que le § 3.2), soit mesurées en application du mode opératoire T2 de la Méthode

LPC n°® 49.
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3.2. Relevédes dégradations autres que les déformations du profil en travers

Appareillages

Pour procéder a la saisie des dégradations sur la chaussée, il faut :

— un véhicule, équipé d'un systeme RAO, ou d'un systéme photographique ou d'un sys-
téme vidéo, tels que définis au § 4.2 (partie A),

— un compteur de distance précis au 111000 avec un affichage a l'intérieur de la cabine
de conduite.

Conditions de relevé

L e relevé porte normalement sur deux voies strictement adjacentes. La saisie s'effectue
en un passage, sur la voie la plus a droite des deux. Les dégradations étant saisies sans
distinction de la voie sur laguelle elles se trouvent, ce relevé ne permet pas de revenir,
ensuite, a une analyse voie par voie.

Préparation du relevé

En phase préparatoire, il est pris contact avec le service gestionnaire pour :

— localiser le réseau ou l'itinéraire a relever,
— connaitre les structures et |e revétement qui seront rencontrés lors du relevé (structures
initiales et travaux d'entretien).

Leréseau ou l'itinéraire est ensuite découpé en sections identifiées par un point de départ
(noté PR+abscisse d'origine) et un point d'arrivée (noté PR+abscisse defin) et, éven-
tuellement, par des points singuliers (intersections, ouvrages d'art, limites d'aggloméra-
tions, ...). Tous ces éléments sont répertoriés par le service gestionnaire soit sur une carte,
soit sur la chaussée par des marques de peinture.

Exécution de la saisie

La saisie est effectuée conformément aux modes opératoires des appareils utilisés. Le
véhicule spécialisé se rend sur l'aire de stationnement repérée en amont du point de
départ de la section, les opérateurs initialisent les appareils de saisie et chargent, s besoin
est, de nouveaux supports de saisie. Le véhicule rejoint |e début de la section ou I'opéra-
teur déclenche la saisie sans arréter le véhicule. Au passage de chague point de repére
kilométrigue (PR) marqué sur la chaussée, |'opérateur déclenche |le marquage d'une ins-
cription type, soit directement sur le support de saisie, soit indirectement sur un autre
support, lui méme synchronisé avec le précédent. L'opérateur est prévenu de |'approche
de chaque PR par I'afficheur de distance de la cabine. A lafin de la section, I'opérateur
arréte la saisie des différents appareils.

Exécution de la transcription

Les informations saisies sont transcrites, section par section, en temps réel ou différé, sur
un fichier organisé en autant de rubriques que nécessaire (cf. tableau § 2).

4. Agrégation et présentation des résultats

Les résultats sont agrégés, sous-rubrique par sous-rubrique, selon un pas fixé en accord
avec le gestionnaire. Pour chague sous-rubrique, I'extension résultant de |'agrégation est
la somme des extensions relevées pour chague sous-rubrique dans ce pas.
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L es résultats sont présentés sur un fichier informatique dont chaque enregistrement repré-
sente un pas et comprend sept (7) valeurs entiéres qui sont :

— le PR+abscisse du début du pas,
— I'extension des six sous-rubriques dans le pas.

___ b5 Sécurité des équipes

Le véhicule spécialisé, le véhicule de protection éventuel et le personnel doivent étre
équipés des dispositifs réglementaires en vigueur, notamment :

> Signalisation du véhicule

Le véhicule est doté d'une signalisation par bandes biaises, par rampe lumineuse a
cing feux a éclats et deux gyrophares, ainsi que par un panneau AK5 a trois feux a
éclats.

Cette signalisation répond aux prescriptions des documents [3] et [4].

> Signalisation du personnel

Lors de leur s§our a I'extérieur du véhicule de mesure, les agents portent un gilet ou
vétement conforme au moins a la classe 2 dela norme EN 471.

Ces équipements ne retirent en rien | a responsabilité du gestionnaire de la route qui doit
étre informé des dates et itinéraires du relevé.
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_ 1. Domaine d’application

L e présent mode opératoire s'applique au suivi, tant qualitatif que quantitatif, de I'évolu-
tion de la chaussée d'une section témoin.

2. Borderesu de rejevé

IDENTIFICATION DE LA SECTION TEMOIN : : LEGENDE : DEGRADATION ' DEGRADATIONS
Départ: ke : - S DEFAUTS : i deRUPTURE du REVETEMENT
Route © Voie:  Prorgine: . Prfn: ‘ 353 5 gfg;gzgage
Conditions méteorologiques |SOLEN] - [COUVERT]  {PLUIEHE . igipie LA Hissire GLA: GLAcage
Températures AMBIANTE: | [AUSOL . || ~ww= tres quvert X% fatencage RES  RESsuage
| i : : sdzs ramifie AN zremontée de fines o | PEL  PELade
Profil type de Ea sectitn: !DEBLN“BEMBLMHM‘XTHH-M OO0k fortement dégradé O inids de poules BOU BOUrrelet
Date dereleve -/ / Nrdureleva: - Ly nrofiten ravers L1 : départ de matériaux | REP . REParations
[ REPERAGE : profil en travers | e PR PP BT P T T T T L]
Bande derive iy
Relevé des DEGRADATIONS du REVETEMENT
Ao —
[ABSCISSE: . R R e e
Bande denive
Relevé des DEGRADATIONS de RUPTURE
: ; Axe—-—-—y
[ REPERAGE : profiten travers | P B PP DT T T T T T T T I LR T
COMMENTAIRES

L0

3.1. Relevé des déformations du profil en travers

Les déformations du profil en travers seront mesurées en application du mode opératoire
T3 de la Méthode LPC n° 49.
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3.2. Relevé des dégradations autres que les déformations du profil en travers

Appareillages

Pour le relevé des autres dégradations, il faut :
- un topometre précis au 111000 avec affichage.

Conditions de relevé

Le relevé porte sur la voie de la section témoin.

Préparation du relevé

> En phase préparatoire,il est pris contact avec le service gestionnaire pour :

— localiser la section témoin sur l'itinéraire par un point de départ noté PR+abscisse de
début et par un point d'arrivée noté PR+abscisse de fin,

- fairel'inventaire des travaux d'entretien réalisés depuis le relevé précédent.

> g c'est le premier relevé, il faudra :

— marquer sur la chaussée, avec deux reperes fixes,les profilsen travers et les limites de
la section (début et fin),
- peindre les marques intermédiaires tous les 50 metres sur le bord de la chaussée.

> g cen'est pasle premier relevé, il faudra

— s procurer le support du premier relevé,
— rafraichir, éventuellement, les marques sur la chaussée.

Exécution de la saisie

Les profilsen travers sont relevéslors d'un passage spécial ; les reperes d'extrémité doi-
vent faire partie du relevé.

La saisie des dégradations autres que les déformations du profil en travers s fait visuel-
lement a pied, en un ou plusieurs passages, toujours dans le méme sens.

Les dégradations sont repérées par leur position en x par rapport a la marque intermé-
diaire de 50 m située en amont et en y par rapport au bord de la chaussée (limite avec
I'accotement).

Exécution de la transcription

Les dégradations sont transcrites de fagon cartographique sur le bordereau, en respectant
la codification précisée dans le cartouche situé en haut de ce bordereau. Il est recom-
mandé, en outre, de noter sur le bordereau la gravité de chaque dégradation par référence
au catalogue [1].

4. Agrégation et présentation des résultats

Il n'y a pas d'agrégation des relevés. Les dégradations de surface du revétement sont
codifiées et inscrites selon la légende et les dégradations correspondants a une rupture
sont dessinées a I'échelle du document sur le bordereau.
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5. Sécurité des équipes

Du fait de la précision du relevé, celui-ci ne peut se faire que sur une voie neutralisée a la
circulation, par des moyens appropriés, définis et mis en place par le service gestion-
naire.

Les véhicules spécialisés éventuels et le personnel doivent étre équipés des dispositifs
réglementaires en vigueur, notamment :

~ Signalisation des véhicules

Chague véhicule est doté d'une signalisation par bandes biaises, par rampe lumineuse a
cing feux a éclats et deux gyrophares, ainsi que par un panneau AK5 a trois feux a
éclats.

Cette signalisation répond aux prescriptions des documents [3] et [4].

s Sjgnalisation du personnel

Lors du relevé, les agents portent un gilet ou un vétement conforme au moins a la
classe 2 dela norme EN 471.
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Mode opératoire

1. Domaine d'application

L e présent mode opératoire est applicable aux études d'évaluation de |'état des chaus-
sées, aux études de diagnostic, aux études d'entretien et aux études de renforcement d'un
itinéraire ou d'une section d'itinéraire des voiries urbaines. Ce mode opératoire peut
également étre utilisé pour des études de programmation des travaux d'entretien des
voies urbaines (voiries principales, par ex.).

En sont exclues les chaussées a fort trafic de transit ou de desserte extérieure du type
VRU, périphérique, rocade, ..., pour lesquelles |es méthodes précédentes s'appliquent. En
sont également exclues les chaussées a revétement modulaire de type pavés, e en
asphalte, pour lesquelles on appliquera de préférence les méthodes décrites dans [5].

2. Bordereau de relevé

Rubrique Sous-rubrique
Nature Code Intitulé Extension Fiches Catalogue
de la dégradation Observations * (niveaux de gravité)
1 | significatif préciser, s/ possible ml Ol (1 et2),52(1 et2)
Ornierage 2 |grave B%Irgcfs‘?yon (01) ml 01(3), 52 3)
1 | significatif ml 02 (1 et 2),03 (1 et 2)
Affaissement
2 |grave ml 02 (3), 03 (3)
1 [localisé ml 34(1et?2),6l(let2)
Glagage - ressuage o .
2 ] généralisé mi 51 (3), 61 (3)
1 [ plumage, désenrobage de surface ml 16 (1), 46 (1), 54 (1 et 2),56 (1)
63(1 et2)
Arrachement . R
2 | pelade, désenrobage profond mi 6 (2), 46 (2), 54 (3), 55 (1 & 3),
56 (2)
0 |réparé o . - nb 06 (0), 4 (0), 53 (0)
] R préciser, sipossible,
Eﬁ“{r‘; r:rs"i‘/gsr‘s’glr sale 1 |significatif | fissure transversalj nb 06 (1et2),4l (1 et2),53(1 et 2)
2 |grave oujoint transversal | | o6 (3¢ ), 41 (3 et 4), 53 (3¢t 4)
0 |réparé ml 07 (0), 08 (0), 42 (0)
] o 1 |significatif, non spécifique aux ml 07 (1 et2),09(1a3),10(1 et 2),
Fissure longitudinale - bandes de roulement 44(1a3),67(1a3
joint longitudinal -
fissure diverse 2 grave non spécifique aux bandes ml 07 3), 10 (3et 4),45 (1 a 3),
e roulement 58 (1'a3),66 (1 et 2)
3 | spécifiqgue aux bandes de roulement ml 08(1a3),42(1avd
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Rubrique Sous-rubrique
Nature Code Intitulé Extension Fiches Catalogue
de la dégradation Observations * (niveaux de gravité)
1 | significatif, non spécifique BdR ml 12(1),43 (1et2),57 (1 e 2)
Faiencage 2 |grave, non spécifique BdR ml 12 (2), 43 (3), 57 (3)
3 | spécifigue BdR ml 11 (1a3)
1 |saine sans dégradation nb
structurelle
2 | dégradée FL, FAl ou FT nb
significative | de gravité < 3
Tranchée, fissure Déformation
ou déformation > 30 mm
3 | dégradée FL, FAl ou FT nb
grave de gravité = 3
Déformation
= 60 mm
1 [présence, latéralisé G et D ml
bon état
Bordure/caniveau
2 |cassé, latéralisé G et D ml
déformé
; 1 | présence, bon état nb
Emergence
2 | dégradée nb
1 |< "2 voie ml
Réparation
2 |> '2 voie ml

BdR - bande de roufernent
* L'extension indiguée en mefre /ndaire (mjf) est la longueur de chaussée affectée par /a dégracation ;
# ne sagi pas de /2 longueur développee de celle dégradaltiorn.

3 Exécution du rdevé

3.1. Relevé des déformations du profil en travers

Les déformations du profil en travers seront soit relevées visuellement (mémes disposi-
tions que le § 3.2), soit mesurées en application du mode opératoire T2 de la Méthode
LPC n° 49.

3.2. Relevé des dégradations autres que les déformations du profil en travers

Appareillages

Pour procéder a la saisie des dégradations sur la chaussée, il faut un bordereau graphique
ou un véhicule équipé : d'un systéeme RAO, ou d'un systéme photographique ou d'un
systéme vidéo, tels que définis au § 4.2 (partie A).

Conditions de relevé

Un relevé concerne normalement une voie de circulation. La saisie s'effectue en un ou
deux passages.




.

Nota = A la demande du gestionnaire, le relevé peut porter sur deux voies strictement
adjacentes. La saisie s'effectue alors en un passage sur la voie la plus a droite des deux.
Les dégradations étant saisies sans distinction de la voie sur laquelle elles se trouvent, ce
relevé ne permet pas de revenir, ensuite, a une analyse voie par voie.

Préparation du relevé

En phase préparatoire, il est pris contact avec le service gestionnaire pour :

- localiser le réseau ou l'itinéraire a relever,
— connalitre les structures et |e revétement qui seront rencontrés lors du relevé (structure
initiales et travaux d'entretien).

Leréseau ou l'itinéraire est découpé en trongons ou segments identifiés suivant la base du
service. Chague trongon est repéré par son numéro dans la base, son nhom et le nom des
rues « tenants » et « aboutissants ». Chague trongon est ensuite découpé en sous-sections
de longueur déterminée (généralement 10 métres).

Exécution de la saisie

La saisie est effectuée conformément aux modes opératoires des appareils utilisés. Le cas
échéant, le véhicule spécialisé se rend sur l'aire de stationnement repérée en amont du
point de départ de la section, les opérateurs initialisent les appareils de saisie et chargent,
si besoin est, de nouveaux supports de saisie.

Le véhiculerejoint le début de la section ou I'opérateur déclenche la saisie sans arréter le
véhicule. Au passage de chaque point de repere répertorié, |'opérateur déclenche le mar-
quage d'une inscription type, soit directement sur le support de saisie, soit indirectement
sur un autre support, lui-méme synchronisé avec ce dernier.

A lafin de la section, |'opérateur arréte la saisie des différents appareils.

Exécution de la transcription

Les informations saisies sont transcrites, trongon par trongon, en temps réel ou différé,
sur un fichier organisé en autant de rubriques que nécessaire (cf. tableau § 2).

4, Agrégation et présentation des résultats

Les résultats sont agrégés, troncon par troncon ; a chaque sous-rubrique est affecté un
nombre entier correspondant au pourcentage de sous-sections ou la dégradation est pré-
sente.

Les résultats sont présentés sur un fichier informatique dont chaque enregistrement repré-
sente un pas et comprend vingt-huit (28) valeurs entiéres qui sont :

- le numéro du trongon,
- I'extension des vingt-sept sous-rubriques dans le trongon.
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5 Sécurité des équipes

Le véhicule spécialisé, le véhicule de protection éventuel et le personnel doivent étre
équipés des dispositifs réglementaires en vigueur, notamment :

= Sfgnalisation du véhicule

Le véhicule est doté d'une signalisation par bandes biaises, par rampe lumineuse a
cing feux a éclats et deux gyrophares, ainsi que par un panneau AK5 a trois feux a
éclats.

Cette signalisation répond aux prescriptions des documents [3] et [4].

= Sjgnalisation du personnel

Lors de leur séjour a I'extérieur du véhicule de mesure, les agents portent un gilet ou
vétement conforme au moins a la classe 2 de la norme EN 471.

Ces équipements ne retirent en rien la responsabilité du gestionnaire de la route qui doit
étre informé des dates et itinéraires du relevé.

B
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Domaine d’application

L e présent mode opératoire s'applique aux études de diagnostic, aux études d'entretien,
aux études de renforcement de toutes les chaussées en dalles de béton. I1 sapplique
également a I'évaluation de I'état de ces chaussées ainsi qu'a la programmation des tra-
vaux d'entretien.

2 Bordereau de releve
Rubrique Sous-rubrique
Nature Code Intitulé Extension Fiches Catalogue
de la dégradation Observations (niveaux de gravité)

Décalage de joint de dalle| 1 |perceptible nb 27 (1)

ou de bord de fissure 2 | significatif nb 27 (2

Flambement 1 nb 28
1 | perceptible nb 21 (1)

Fissure transversale 2 | significative ouverte nb 21 (2)
3 ,grave nb 21 (3)

Fissure longitudinale 1 | significative mi 2(1)

non spécifique 2 | ramifiée mi 22 (2)

aux bandes de roulement{ o grave mi 22 (3)
1 p——

Fissuration en dalle 2 ;g;r\]llelca ve ﬁ: ;‘: 8
1 [ perceptible nb 23 (1)

Fissure oblique 2 | significative nb 23 (2)
3 |grave nb 23 (3)
1 | perceptible nb 24 (1)

Cassure d'angle 2 | significative nb 24 (2)
2 |grave nb 24 (3)

. 1 | significatif

Epaufrure 9 nb 26 (1)
2 " grave nb 26 (2)

. 1 significatif nb 29 (1)

Ecamage 2 | grave nb 29 (2)
1 | significatif nb 30 (1

Nid de poule gnii ()
2 |grave | nb |30 (2)
1 | significatif

Rejet de pompage 9 nb 1)
2 |grave nb 31 (2)
1 -

Réparation partielle de la dalle ml
2 _|totale de la dalle m

* L'extension /ndiguée en métre lndaire (mj) est /a longueur de chaussée affectée par /& dégradation 3

# ne s'agit pas de /a longueur développée de cetfe dégradation,
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3. Exécution du relevé

3.1. Appareillages

Pour procéder a la saisie des dégradations sur la chaussée, il faut :

— un véhicule, équipé d'un systéme de RAO, ou d'un systéme photographique ou d'un
systéme vidéo tels que définis dans I'annexe 3,

— un compteur de distance précis au 111000 avec un affichage a I'intérieur de I'habitacle.

3.2. Conditions de relevé

Un relevé concerne un alignement longitudinal de dalles. La saisie est effectuée en un ou
deux passages.

3.3. Préparation du relevé

En phase préparatoire, il est pris contact avec le service gestionnaire pour localiser le
réseau ou l'itinéraire a relever.

L e réseau est ensuite découpé en sections identifiées par un point de départ (PR+abscisse
d'origine) et par un point d'arrivée (PR+abscisse de fin). Ce découpage est concu en
fonction des points d'accés au réseau ou a l'itinéraire, des aires de stationnement et de
['autonomie des appareils de saisie, pour que les appareils spécialisés puissent stationner
en amont du point de départ de chague section, puis démarrer et prendre la trajectoire
appropriée avant de franchir ce point de départ. Ce sectionnement doit permettre de cou-
vrir I'ensemble du réseau ou de l'itinéraire sans changement de support de saisie en cours
de section.

Chaque dalle de la chaussée doit étre identifiée par un numéro et une abscisse curviligne
de début de dalle. L e marquage de chaque dalle sur la chaussée est un atout de précision
pour le relevé.

3.4. Exécution de la saisie

La saisie est effectuée conformément aux modes opératoires des appareils utilisés. Le
véhicule spécialisé se rend sur l'aire de stationnement repérée en amont du point de
départ de la section, les opérateurs initialisent les appareils de saisie et chargent, s besoin
est, de nouveaux supports de saisie. L e véhicule rejoint le début de la section ou I'opéra-
teur déclenche la saisie sans arréter le véhicule. Au passage de chaque point de repére
kilométrigue (PR) marqué sur la chaussée, |'opérateur déclenche le marquage d'une ins-
cription type, soit directement sur le support de saisie, soit indirectement sur un autre
support, lui-méme synchronisé avec ce dernier. L'opérateur est prévenu de I'approche de
chaque PR par I'afficheur de distance de la cabine. A lafin de la section, |'opérateur
arréte la saisie des différents appareils.

3.5. Exécution de la transcription

Les informations saisies sont transcrites, dalle par dalle, en temps réel ou différé, sur un
fichier organisé en autant de rubriques que nécessaire (cf.tableau § 2).

a8
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4 Agrégation et présentation des résultats

Les résultats de la transcription sont agrégés dalle par dalle. Cette agrégation est réalisée,
sous-rubrique par sous-rubrique, I'extension résultant de |'agrégation est la somme des
extensions relevées pour chaqgue sous-rubrique. 1ls sont présentés sur un fichier informa-
tigue dont chagque enregistrement représente une dalle et comprend vingt-neuf (29)
valeurs entiéres qui sont :

— le PR+abscisse du début de la dalle,
— le numéro de la dalle,
- I'extension des vingt-sept sous-rubriques de la dalle.

5. Sécurité des équipes

Le véhicule spécialisé, le véhicule de protection éventuel et le personnel doivent étre
équipés des dispositifs réglementaires en vigueur, notamment :

> Signalisation du véhicule

Le véhicule est doté d'une signalisation par bandes biaises, par rampe lumineuse a
cing feux a éclats et deux gyrophares, ainsi que par un panneau AK5 a trois feux a
éclats.

Cette signalisation répond aux prescriptions des documents [3] et [4].

= Sfgnalisation du personnel

Lors de leur s§jour a I'extérieur du véhicule de mesure, les agents portent un gilet ou
vétement conforme au moins a la classe 2 de la norme EN 471.

> Protection de lensemble de mesure

11 est recommandé, sur les réseaux a forte circulation, de mettre en place soit une signali-
sation d'approche par le véhicule d'accompagnement, soit une signalisation posée sur
I'accotement. L e plan de signalisation sera défini, implanté et géré par | e gestionnaire qui
doit, en outre, faire prendre les arrétés éventuels de restriction de circulation sur le réseau
ausculté.

La signalisation sera conforme aux fiches appropriées du manuel [3], en I'occurrence :
— chaussées & 2 X 2 voies ou plus : Fiche n®° CM 143 ou CM 144,
— chaussées bidirectionnelles : Fichen® CM 42 ou CM 44 ou CM 45 ou CM 46.

Ces équipements ne retirent en rien la responsabilité du gestionnaire de la route qui doit
étre informé des dates et itinéraires du relevé.
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Définitions

Les définitions suivantes sont valables pour I'ensemble du présent document.
> Dégradation de surface : défaut observé a la surface du revétement.
> Route : voie ayant la méme unité administrative (type et numéro).

= Réseau routier : ensemble de routes gérées par un méme maitre d'ouvrage.
> |tinéraire : route ou ensemble de routes appartenant au méme réseau et présentant
une unité stratégique, économique ou politique.

> Section d'itinéraire : portion de route de 0,5 a plusieurs kilométres de longueur,
résultant du découpage de l'itinéraire dans le cadre de son étude.

> Section témoin : portion de route de 0,5 a 2 km de longueur, représentative d'un
ensemble de chaussées homogenes : en &ge, méthode de construction et d'entretien,
nature, portance du support et en trafic.

> Auscultation : recherche et acquisition des parameétres définissant I'état d'une
chaussée a un instant donné.

> Etudede diagnostic : étude visant & identifier les défauts d'une route ou d'une por-
tion de route et leurs causes ; elle se fonde sur l'interprétation des résultats d'une auscul-
tation détaillée.

> Etuded'évaluation : étude visant & donner une vue d'ensemble del'état d'un réseau
par rapport a certains critéres de structure, sécurité et de confort ; elle se fonde sur
I'interprétation des résultats d'une auscultation occasionnelle du réseau routier.

> Etude de surveillance : étude portant sur I'évolution de I'état d'un réseau par rap-
port a certains critéres de structure, sécurité et de confort ; elle se fonde sur l'interpréta-
tion des résultats d'une auscultation périodique du réseau routier.

> Etude de programmation de I'entretien : étude visant & détecter les sections a ins-
crire au programme d'études et/ou de travaux d'entretien ; elle se fonde sur I'interpréta-
tion des résultats d'une auscultation périodique de tout ou partie d'un réseau.




> Etuded'entretien : étude visant & définir les natures et choisir les quantités de tra-
vaux d'entretien pour qu'un itinéraire réponde aux objectifs de structure, sécurité et de
confort définis par le maitre d'ouvrage ; €elle se fonde sur le diagnostic de I'état de la
chaussée et, éventuellement, sur l'interprétation des résultats d'une auscultation détaillée
de tout ou partie de cet itinéraire.

> Etude de renforcement : étude visant a dimensionner les travaux de renforcement
pour adapter un itinéraire a de nouveaux objectifs de structure, sécurité ou de confort
définis par le maitre d'ouvrage ; elle se fonde sur l'interprétation d'une auscultation de
tout ou partie de I'itinéraire et sur le diagnostic de I'état de la chaussée.

> Suivi de section témoin : étude visant a suivre I'évolution des parameétres caractéri-
sant I'état (structure, sécurité, confort) d'une section témoin ; elle se fonde sur I'interpré-
tation des résultats d'une auscultation périodique et trés fine.




Annexe 2

Information sur la répétabilité et la reproductibilité
des relevés visuels réalisés selon la méthode

Il n’a pas été établi, a ge jour, de procédure pour quantifier la justesse des relevés visuels
de dégradations.

Pour des raisons pratiques, la répétabilité et la reproductibilité de ces relevés visuels sont
systématiquement appréciées aprés agrégation par segment de 200 metres de chaussées.

Les relevés de contrdle de conformité doivent porter sur un itinéraire représentatif du
linéaire que peut réaliser ure équipe dons une demi-journée de travail normale.

Dans ces conditions et lorsque la méthode de relevé est correctement appliquée, 1’écart
type de répétabilité s, (resp. reproductibilité sy) de I’extension est inférieur a un seuil

fonction du niveau d’extension « E » de la dégradation considérée.
Ces fonctions, tracées dans la figure 1, sont du type
o, < aE (1n - E)
et
or < AE (M - E)
dons laquelle a, 1n. A et M sont des parametres dépendants du type de la dégradation, et

indiqués dans le tableau I de la présente annexe.

TABLEAU 1
Parametres de répétabilité et de reproductibilité des relevés visuels de dégradations,
portant sur I'extension totale des dégradations par 200 metres

Type de la dégradation Limite de répétabilité Limite de reproductibilité

. . a=1)0 to?® A =16 1072
Déformation m = 100 M = 100

Fissuration transversale a=13 107 A =19 107
m = 25 M =25

Fissuration a=10 1073 A =16 1073
(autres types) m = 100 M = 100

Dégradation de revétement a =170 1078 A =13 1072
(tous types) m = 000 M = 100

. . a=1010"° A =16 1073
Réparation m = 100 M = 100

42




Fig. 1 : Courbes moyennes des écarts type de reproductibilité des relevés de dégradations,
portant sur l'extension totale des dégradations par 200 metres.
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Les appareillages, leurs performances,
leurs techniques de mise en ceuvre

Les systemes embarqués de Relevé assisté par ordinateur

Cette dénomination recouvre tous les appareils informatisés embarquables dans un véhi-
cule et pouvant associer, a chaque instant, a I'abscisse du véhicule, une information rou-
tiére entrée par un opérateur a l'aide d'un clavier.

La saisie des dégradations s'effectue visuellement. Les distances sont saisies automati-
quement par |e systéme de Relevé assisté par ordinateur (RAO). Les rubriques et sous-ru-
briques des différents modes opératoires sont renseignées directement par le RAO a
partir des observations visuelles. Pour chaque dégradation observée, sont notés, pour
chague gravité, le PR+abscisse de début et |e PR+abscisse de fin.

La répétabilité et la reproductibilité des informations recueillies en appliquant cette pro-
cédure sont généralement conformes aux caractéristiques indiquées dans le tableau I de
['annexe 2.

Un exemple type de cet appareil est le systeme DEsY-Route, illustré par lafigure 1.

Les systémes photographiques

Cette dénomination recouvre tous les dispositifs qui réalisent un enregistrement photo-
graphique en continu de la chaussée. L'enregistrement est dépouillé, en différé, en labo-
ratoire. Le matériel nécessaire au dépouillement semi-automatique (manuel assisté par
ordinateur) des dégradations saisies sur le film photographique comprend une table de
lecture permettant de visualiser un film (éventuellement deux films simultanément), et
une console de relevé assisté par ordinateur, I'ensemble permettant de détecter les dégra-
dations qui ont une dimension caractéristique supérieure a 50 cm.

La saisie des dégradations est réalisée par une caméra qui enregistre une image continue
de lachaussée sur un film photographique. Chaque dégradation est implicitement repérée
par sa position sur le film photographique, dans le rapport de réduction de la caméra. Cet
appareil doit permettre d'exécuter la saisie en un passage par voie. Leur transcription est
réalisée a partir dimages consécutives de chaussée et repérées par leur PR+abscisse de
début. Chague dégradation présente sur une image est repérée par le PR+abscisse du
début de I'image. Son extension sur l'image est notée, au moyen d'une console RAO,
dans la rubrique correspondant a sa nature et dans la sous-rubrique correspondant a sa
gravité. La répétabilité et la reproductibilité des informations recueillies en appliquant
cette procédure sont généralement conformes aux caractéristiques indiquées dans le
tableau I de I'annexe 2.




Un exempletype de cet appareil est | e systéme GERPHO, illustré par lafigure 2, avec ses
tables de dépouillement semi-automatique.

Les systemes vidéo

Cette dénomination recouvre tous les dispositifs qui réalisent un enregistrement vidéo de
la chaussée, enregistrement qui est dépouillé, en différé, en laboratoire. Le matériel
nécessaire au dépouillement semi-automatique (manuel assisté par ordinateur) des dégra-
dations saisies sur le film vidéo comprend une table de lecture permettant de visualiser le
film et une console de relevé assisté par ordinateur, |'ensemble permettant de détecter les
dégradations qui ont une dimension caractéristique supérieure a 50 cm.

La saisie des dégradations est réalisée par une caméra qui enregistre une image de la
chaussée sur un film vidéo. Chaque dégradation est implicitement repérée par |'abscisse
de l'image sur laquelle elle se trouve et par sa position sur cette image. Cet appareil doit
permettre d'exécuter la saisie en un passage par voie. Leur transcription est réalisée a
partir d'images successives de la chaussée et repérées par leur PR+abscisse. Chaque
dégradation présente sur une image est repérée par le PR+abscisse du début de I'image.

Sa présence sur I'image est notée, au moyen d'une console RAO, dans la rubrique corres-
pondant & sa nature et dans la sous-rubrique correspondant a sa gravité. La répétabilité et
la reproductibilité des informations recueillies en appliquant cette procédure sont généra-
lement conformes aux caractéristiques indiquées dans le tableau 1 de I'annexe 2.

A ce jour, aucun systéme de ce type n'est opérationnel en France.

Les bordereaux graphiques

Cette dénomination recouvre tous les systémes basés sur un relevé visuel dont les infor-
mations sont reportées en temps réel sur un support prévu a cet effet.

La saisie des dégradations se fait visuellement a pied, en un ou plusieurs passages, tou-
jours dans le méme sens.

L a transcription des dégradations se fait soit de fagon cartographique et schématique sur
le bordereau, soit en tout ou rien par maille de longueur prédéterminée. Dans ce dernier
cas, il pourra étre fait appel a une assistance informatique du type ardoise électronique.

Fig. 1 - Le systeme de Relevé Fig. 2 - Le systéme de prise de vues
assisté par ordinateur Desy. GERPHO.




(1]
(2]
(3]
[4]
[5]
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